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Villacoublay, 110 ans d'histoire a€®rienne : Quand la BA 107 prenait
son envol...

11 est des lieux charg®s d'Histoire, dont la renomm®e s'est b@tie au fil du temps. La base a®rienne 107 Ren® Dorme
de Villacoublay en fait partie. Son carnet de vol, dont les pages ont ©@t® @crites par des noms qui habillent encore les
rues v@liziennes... Albert Fronval, Antoine de Saint-Exup®ry ou H&1€9ne Boucher, retour sur la gen®se d'une
®pop®e a®ronautique qui a marqu® ¥ jamais I'histoire de 'aviation et de notre ville.

La conqu@®te du ciel

Remontons le temps au d®but du XXe si€cle. La Ville de V@lizy et son hameau Villacoublay sont des terres essentiellement agricoles. Jusqu'en 1950,
trois fermes se partagent les terrains labourables de la plaine. Des terrains exigus, qui limitent les domaines d'activit€s possibles. Et pourtant...

Paul Dautier, fermier aguerri et alors Maire de la commune, pr€te 1'un de ses champs € Alfred de Pischof et Paul Koechlin, ing@nieurs en qu@te de
nouvelles exp®riences. Ceux-ci ont r€¢cemment con€u un monoplan d'un genre nouveau, qui porte trois paires d'ailes en tandem, la derni®re faisant
office de queue stabilisatrice, et un fuselage, quadrangulaire enti®rement entoil®.

Le moteur est plut®t de faible puissance, d®veloppant € peine 20 chevaux. Les aviateurs r€alisent leurs premiers essais de vol € partir de septembre
1908, qui confirment la stabilit® parfaite de 'appareil. Le 29 octobre 1908, c'est un succs pour les deux pilotes, qui r€alisent leur ler vol sur environ
500m, au-dessus des champs de Monsieur Dautier. C'est le premier vol au monde d'un a€ronef, une date importante qui marquera € jamais la vocation
a®ronautique du terrain de Villacoublay, d€®sormais haut-lieu de l'aviation fran®aise.

L'aviation d€colle...



1910 signe le v@ritable d€part de I'aventure a®rienne. Le Comte de Lambert s'installe € Villacoublay avec ses avions Wright, dans lesquels I'arm®e
s'initie € 1'a@ronautique. Une partie des terrains est alors achet®e par I'Etat et la soci®t® des avions Breguet s'y implante, suivie de Morane-Saulnier
et Nieuport. Les essais a®riens, civils comme militaires, constituent alors le quotidien du site et les records se succ€dent. Alfred Fronval r€alise 1 111
loopings le 25 f@vrier 1928. Marcel Brindejonc des Moulinais remporte la coupe Pommery de la plus grande distance parcourue en une journ®e
(Villacoublay-Varsovie en 14h 18mn) et Maryse Hilsz bat le record f@minin de l'altitude le 17 juin 1934 (11 800m).

Les nouvelles technologies de 1'a®ronautique sont pour la plupart test@es € Villacoublay, surtout € partir de la cr®ation du service technique des
essais en vol en 1915. € 'or®e des ann®es 1960, I'exigu®t€ du terrain, le trafic a®rien en constante augmentation et la pression urbaine
contraignent les autorit®s € mettre fin aux essais. Le site de Villacoublay se consacre alors enti®rement aux missions de d®fense militaire et de
transport des hautes autorit®s fran@aises et @trang®res. Mais 'empreinte des pionniers de l'aviation reste grav®e dans 1'histoire de la ville.

Alfred De Pischof (1882-1922)

N® en 1882 € Vienne en Autriche, de parents fran€ais
d'origine russe, Alfred Ritter von Pischoff r€alise en 1906,
apr®s des @tudes € Paris, des vols plan®s sur les buttes
de Palaiseau. En 1907, il cr€e son premier avion le "De
Pischof n®1" surnomm+ "le Vol au vent". Il s'associe
ensuite € Paul Koechlin pour r€aliser le monoplan qu'ils
feront voler € Villacoublay.

De Pischof retournera en Autriche avant de revenir en
France avec son troisi®me avion d@nomm "Autoplan",
sorte d'hybride d'avion et de voiture. En 1910, il ouvre deux
@coles de pilotage € Issy-les-Moulineaux et € Juvisy. En
1911, il vend les plans et la licence de fabrication de
I'Autoplan et part diriger une usine a€®ronautique en
Russie.

De retour € Paris en 1918, il se remet au travail sur des
avions de petites puissances, et r€alise une "avionnette"
qui conna®t un grand succ®s. C'est une v€@ritable
"motocyclette volante" dans laquelle le pilote est assis sur
une poutre d'empennage, € laquelle il est rattach€ par une
simple sangle.

C'est en ramenant son avion € Orly, apr€s un vol de
certification € Villacoublay, qu'il trouve la mort. Pris dans
un violent trou d'air, il est @ject® de son si®ge dont il
n'avait pas boucl® la sangle.




Paul Koechlin
(1881-1916)

Paul Koechlin est n€ € Mulhouse en 1881. Il fonde la
soci®t® "A®roplanes P.KOECHLIN" € Billancourt
produisant monoplans, h®lices, ch®ssis. Il sculpte lui-
m®me ses h@lices dans un tronc de noyer. Apr®s sa
collaboration avec De Pischof, il con€oit son propre
monoplan, qu'il d€veloppe de 1909 € 1911, avec lequel il
participe € plusieurs courses entre 1910 et 1912. Ce
monoplan, propuls€ par un moteur GIP de 70HP, s'agirait
du premier avion dont le fuselage est construit en acajou
vernis. Il ouvre deux €coles de pilotage en 1909 € Port-
Aviation (Viry-Ch®tillon) puis € Mourmelon.

Le 19 d€cembre 1910, Marthe Niel est la seconde femme
@ passer son brevet (n€226) sur un Koechlin de type C €
moteur Labor (l'avion le plus rapide de son €poque, volant
© plus de 100km/h) € Mourmelon.

En 1911, Koechlin vend ses activit€s € Vinet. Il sera tu®
dans la Somme en 1916, lors du premier conflit mondial.




